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Drinnen helassen es heide beim Serienmobiliar mit rotem Drehzahlmesser, Aus-
klappnavi und einem gefrasten Alukdpfchen, mit dem man die sechs Gange pfliickt

Fahrwerksseitig begniigt sich 0.CT dem Wunsch des Kunden folgend mit der
Serienlosung; MTM montiert 19-Zoller, ein KW-Fahrwerk und eine eigene Bremse
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ihren Turbos vorwirtswirbeln und wie
von der wilden Wutz gebissen davon-
brausen, wirkt das Verhiiltnis aus Gré-
Re und Geschwindigkeit ein bisschen
50, als wiirde man gerade mit Karacho
durch die Stube geschubst. Und wie
frither, wenn Maxi von Nebenan sei-
nen Supadupa-Supra mitgebracht hat-
te, geht es auch dabei immer nur dar-
um, welcher der Schnellste ist.

Ein normaler Tuningvergleich ist
das hier aber dennoch nicht. Nein,
nicht weil wir uns die beiden Kontra-
henten der Erinnerung halber auf den
Schreibtisch modellieren lieRen, son-
dern weil es fast an ein Wunder grenzt,
dass es getunte Exemplare eines Autos
gibt, das so gut wie gar nicht existiert.
Zum Verstindnis: 333 Al quattro hat
Audi gebaut, nur rund 60 blieben im
Land. Betriebswirtschaftlich rentiert
sich die Entwicklung eines PS-Kits da-
fiir nicht. Dass wir dennoch zwei ver-
gleichen kénnen, erklért sich durch
das Baukastensystem, aus dem der
Volkswagen-Kosmos - so unsexy man
das auch finden mag — nun mal be-

Der groBBere Aufwand
zahlt sich am Ende aus

steht. Den Uber-Al hat man aus zwei
Regalen zusammengeklaubt. Alles Au-
Rere tibernimmt er mit Ausnahme der
Anbauteile von seinen Modellkolle-
gen, das Innenleben jedoch stammt
eins zu eins aus dem TTS und wurde
lediglich auf die gedrungenere Statur
zurechtgestutzt. Herzstiick bleibt der
Zweiliter-Turbo aus der Motorendy-
nastie EA113, der es im Konzern schon
mit allem halbwegs Sportlichen getrie-
ben hat und deswegen auch ein alter
Bekannter der VW-Audi-Tuner ist.
Entsprechend angegossen sitzen die
Leistungssteigerungen jeweils. Kein
Zittern im Ansprechen, kein Brenn-
kammerflimmern bei Halbgas, kein
Ladedruckinfarkt, selbst wenn man
die Last etwas plotzlich wechselt. Per-
fekt! Dabei iiberschneiden sich die
Wege zum Viel nur stellenweise: Beide
spreizen eigens angefertigte Edelstahl-
anlagen durchs Heck und intensivie-
ren die Kiihlung der Ladeluft, doch
withrend O.CT per Chip direkt aus der
serienmifigen Hardware tunt, pumpt
MTM die Mehr-PS mit Hilfe der Tur-
bine des RS3 heraus. Mehr Aufwand,
doch der zahlt sich aus: Trotz 5 PS
Riickstand und eines Drehmoments,
das spiiter, kiirzer und obendrein nied-
riger gipfelt, driickt er méchtiger und
dreht dank des grofReren Laderquer-
schnitts energischer aus. Drei Zehntel
bringt das beim Sprint auf 100 km/h,
deren achtbis 200 - was jedoch undra-
matischer klingt, als es sich subjektiv
erlebt. Vor allem obenrum fehlt dem
O.CT Elan. Er schlafft beim Ausdrehen
schneller ab, beschrinkt sich auler-
dem - im Gegensatz zum entriegel- »

Das Foto hier dient in ers-
ter Linie dem Beweis, dass
‘wir auch im Freien spielen
durften. Inhaltlich ist es
verkehrt, da der umfang-
reicher modifizierte MTM
inallen Kapiteln leicht
vorneweg fahren wird.
Eine Riesengaudi sind am
Ende aber alle heide
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O ot " MTM und 0.CT vergriRern

it ind- e den Zweiliter-Turho um
94 respektive 99 PS. Statt
350 Newtonmeter stemmt
der 2.0 TFSI 435 oder 460
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vorn quer lk_jlk__\)\__",{_}
4 pro Zylinder/2 | \ =.h‘_ |
‘ 1984 cm? \f_l.:"\:’_.}\_* o
Bohrung x Hub 82,5x92,8 mm B L,
Verdichtung 9,8:1 L_. B N
kW (PS) bei 1/min 257 (350)/6340 261 (355)/6000
Literleistung 176 PS/I 179 PS/I ten MTM - auf 6900/min, reagiert zureinstem Rallyeflair abmixen und
Nm bei 1/min 435/3400 460/2500-4500 mit dem Serienturbo aber letztlich ungeniert durchs Popichen poltern,
Antriebsart Allrad nicht zackig genug, umsich iiberdie wenn man ihm das Gas wegnimmt.
Getriebe 6-Gang, manuell Ela génzlich zu rehabilitieren. GroRartige Entertainer sind sie
Bremsen vorn 362 mm/innenbel./gekornt 312 mm/innenbeliiftet Die Hauptprobleme jedoch sind beide, keine Frage, doch der MTM
Bremsen hinten 272 mm 272.mm gemeinsame. Das eine liegt in der fesselt mehr. Er singt zwar densel-
Radgrofe 8,5x19 8x18 Kupplung, die wegen des begrenz- ben Song, interpretiert ihn aber in-
Reifengrofe 235/30R19 225/35R18 ten Bauraums recht schméchtigaus-  briinstiger und im Leerlauf mitnoch
Reifentyp Michelin Pilot Super Sport | Bridgestone PotenzaS001  fallen muss und jedes Mal in De- fiilligerem Bass. Testentscheidend
Lange/Breite/Hohe 3987/1740/1371 mm 3987/1740/1416 mm ckung zu gehen scheint, wenn iiber  ist letztlich aber das Kurvenverhal-
Radstand 2469 mm 400 Newtonmeter auf ihr niederge- ten, das man mittels KW-Fahrwerk,
Tankvolumen 451 hen. Das andere Problem entsteht 19-Zollern und eigens entwickelten
im Allradsystem, das die Hinterrd- Michelins komplett nacharbeitete.
MESSWERTE MTM BT der aufgrund der —im wahrsten Sin-  Im Landstraf3enalltag spiirt man die
Beschleunigung ne des Wortes - schlagartigen Kraft- Unterschiede nur anhand des spit-
AL Lbs 185 entfaltung bisweilen nicht schnell zeren Einlenkens und der Deutlich-
LT ik oy genug angedockt bekommt. Doch keit, mit der man Fahrbahnoberfla-
0-130 Ilzm/ E 7,05 s vielleicht ist es gerade der Wegfall chen ndhergebrachtbekommt; grof3
8:128 km;h igs z }2? z dieser Audi-typischen Perfektion, werden siejedoch am Limit, das der
0-200 km/h 1 6Y2 : 17'0 - der die getunten Al quattro noch MTM auch dann noch fleiRig ins Irr-
TR ! . mal besser macht. Schon das Seri- witzige verschiebt, wenn das natur-
020234 m 13665 5975 enauto geht ans Herz, diese beiden belassene Fahrwerk des O.CT all-
i astizi'tét . : hier treffen voll hinein. Nicht nur mihlich iiber alle viere zu radieren
60-100 k/h im 4. Gang 335 345 aufgrund des rabaukigeren Fahrge- beginnt und einem bewusst wird,
80-120 km/nim 5. Gang 4: e 425 fithls mit Vorliebe fiir Lastwechsel, wie riesig es ist, klein zu sein.
80-120 km/him 6. Gang 645 585 sondern insbesondere wegen der Kontakt: MTM, Tel. 08 41-9818 80, www.
Bremsweg A!(usﬁk des Motors und seiner Band, mtm-online.ga; 0.CT, Tel. +4171-722837;
100-0 km/h kalt (verzigerung) 343m(11,2m/s) 34,3m (11,2 m/s) die Turbopfelfen und Abgasgrolen www.oct-tuning.com
100-0 km/h warm (verzogerung) 34,6 m (11,2 m/s?) 34,9m (11,1 m/s?)
Testverbrauch
@ auf 100 km 11,2 | Super Plus 11,6 | Super Plus
Reichweite 400 km 390 km
Leergewicht 1402 kg 1416 kg .
Leistungsgewicht 4,0kg/PS 40kg/PS Langsdynamik 0. 0.8.8.¢ 2. 0.0.6. 8.6
Zuladung 388 kg 374 kg Querdynamik ' O 6 & & ¢ Y % W i
MTM 0.CT Alitag LS. 0.0 & ¢ 0. 0. 0.6 & ¢
W 262 km/h 270 km/h (abgeregelt) Preis/Leistung 1. 8.0.8.8.¢ L 8.8.8.8.
TR ST
; e —— . gesamt *hkkk ks | kkkk ki
is:‘l:ﬁgfahrZEUg Ohne Eutres 49900 Euro 49900 Euro % % ok = traumhaft, % v % % = macht an, % % % = akzeptabel, **(: kﬁn)nte besser sein, % = schwach 2]
g\::;]l;éene Zigg 25;:2 M Es sind Feinheiten, die den nings bissiger. Abhdngen
r— 5100 Sere MTM in Front bringen, doch auch  lasstsich dgr simpler leis-
eHBTBLT SeTE Serie dlg machen eben l{nterschled.. tgngsgegtelgerte, sonst.se-
Leistungssteigerung 14636 (inkl. Abgasanlage) 9990 (inkl. Abgasanlage) ﬁﬁlg|gi;’;1?1(?1;?treur1c(lj(t\/‘cl>vruacr?t:jgaiij [':{é?ﬁg Ihgli jc;;/(\:/;i,bc?érmcm.
ﬁigist;estwag o 75 14 23 12 zuro 50 sS')e(r)IeEur = kurvt er dank des Fahrwerkstu- Segen des TUV. S.Helmreich
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